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1. Presentación 

1.1. Introducción 

El PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE (PMUS) DEL MUNICIPIO DE SAN ROQUE es un plan 

estratégico y dinámico para el municipio basado en prácticas de planificación existentes y que 

tiene en cuenta los principios de integración, participación y evaluación, buscando un cambio de 

modelo en el sistema de movilidad actual en San Roque. 

El PMUS pretende ser una herramienta de planificación e instrumento de referencia para el 

conjunto de actuaciones vinculadas a la movilidad de personas y mercancías en el municipio en 

los próximos años. El objetivo de este Plan es lograr un nuevo modelo de movilidad a través de la 

ordenación del desplazamiento en el municipio de la forma más equilibrada y beneficiosa desde 

el punto de vista social, económico y ambiental, para garantizar una mejor calidad de vida a la 

ciudadanía, de acuerdo con la normativa vigente. Para ello, es necesario la puesta en marcha de 

una serie de medidas a nivel macro las cuales están sujetas a los ajustes y rediseños que la entidad 

local considere para su correcta adecuación al resto de medidas propuestas. Es decir, el cómputo 

total de las medidas del PMUS deberán guardar una consonancia que permita el cumplimiento 

del nuevo modelo de movilidad previsto para San Roque.  

El presente documento se adapta al contexto actual, en cuanto a contenidos y a un horizonte de 

medio plazo, en el que las medidas tendentes a favorecer la movilidad activa tomarán un papel 

decisivamente relevante.  

San Roque es un municipio de tamaño medio en el contexto del área metropolitana del Campo 

de Gibraltar (31.571 hab. INE 2020). No son computables en su estructura urbana conflictos de 

movilidad tan serios como en las ciudades medias y grandes. No obstante, la distribución del 

espacio en sus calles es favorable (por prioridad y dedicación) a la circulación de automóviles. 

Además, el núcleo principal del municipio, conocido como San Roque Centro o casco urbano 

concentra aproximadamente al 40% de la población del municipio, el resto de la población viven 

en una docena de pedanías repartidas por todo el término municipal, entre las que destacan: 

Taraguilla, Sotogrande (con una importante población flotante en los meses de verano 

fundamentalmente), Estación de San Roque, Guadiaro, Pueblo Nuevo de Guadiaro, etc. Y a 

distancias de más de 15 km del núcleo principal en muchos casos. Todos estos elementos hacen 

que en San Roque se den una serie de características propias que influyen en la movilidad del 

municipio. 

El objetivo principal del PMUS será, por tanto, la planificación de una movilidad que potencie los 

desplazamientos a pie, en bicicleta y, en la medida de lo posible, medios de transporte colectivo 

y compartido, de manera que se incida favorablemente sobre el medio ambiente y la salud a 

través de la movilidad sostenible.  

Finalmente, hay que destacar que el PMUS queda enmarcado en la política medioambiental y de 

transporte de la Unión Europea, que hace referencia a los principios de intermodalidad, control 

de emisiones y reducción de la accidentalidad. 
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1.2. Misión y Visión 

La Misión y la Visión del PMUS constituyen el punto de referencia para su formulación, así como 

la inspiración y motivación para la futura implementación del PMUS. Con ellas, y por ende con el 

Plan, se pretende dar respuesta a los principales problemas de la movilidad identificados en el 

diagnóstico realizado. 

 
 

VISIÓN MISIÓN 

Alcanzar un modelo de movilidad y transporte 

sostenible, eficiente y de calidad, capaz de 

dar respuesta a las necesidades y demandas 

sociales, favoreciendo la accesibilidad 

universal al transporte, contribuyendo a la 

mejora del medio ambiente y la salud, al 

desarrollo sostenible del pueblo y a la 

cohesión territorial. 

Instaurar un modelo de movilidad sostenible en 

el municipio, mediante la planificación de la 

movilidad basada en el fomento de los modos 

no motorizados, el transporte colectivo y/o 

compartido, la intermodalidad, la recuperación 

del espacio público y el uso de energías limpias, 

todo ello en consonancia con la promoción, 

educación y sensibilización de la ciudadanía 

sobre el uso eficiente y sostenible de los modos 

de transporte en cumplimiento de los objetivos 

establecidos sobre cambio climático y 

sostenibilidad de la Estrategia Europea. 

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible tiene los principios de sostenibilidad, seguridad y equidad 

social como referencia para la búsqueda de un nuevo modelo de movilidad que se ajuste a las 

condiciones que presenta el municipio. Por ello, sus líneas estratégicas y las medidas que propone 

están orientadas a potenciar los desplazamientos a pie y en bicicleta, el transporte colectivo y/o 

compartido, y, así como llegar a un uso más racional del vehículo privado. 

 

1.3. Enfoque 

El PMUS se elabora en base a unas claves o principios recomendados para elaborar e implementar 

un PMUS con éxito, que el equipo consultor ha elaborado en base a su propia experiencia, y que 

es de aplicación al presente Plan: 
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Ilustración 1. Enfoque del PMUS de San Roque. 

Fuente: Elaborado por Consultora Alomon 

ωPROPUESTAS A CORTO MEDIO Y LARGO PLAZO

ωA pesar de planificar a futuro, es vital planificar acciones "que puedan verse ya" 
para que el PMUS no quede en un cajón

1

ωBINOMIO INSEPARABLE URBANISMO - MOVILIDAD

ωDiseñar políticas de movilidad siempre de acuerdo con el modelo de 
ciudad/territorio

2

ωVISIÓN INTERMODAL

ωTodos los medios de transporte tienen su lugar y hay que contemplarlos en 
cualquier medida, incluído el vehículo eléctrico y los VMP

3

ωDATOS DE PARTIDA

ωEs clave que se recopilen con calidad pues van a determinar la toma de decisiones
4

ωPARTICIPACIÓN CIUDADANA

ωProceso bidireccional: informativo y recopilar opiniones y sugerencias de los 
actores

5

ωBENCHMARKING

ωExperiencias que puedan aportar ideas o efectos que pueden tener ciertas 
medidas

6

ωRIGOR EN LAS PROPUESTAS

ωY en los procesos para definir dichas propuestas, evaluando efectos y resultados
7

ωEVALUACIÓN DE IMPACTOS

ωSeguridad vial, efectos económicos, reparto modal, ahorro tiempo, etc. 
8

ωESCALA METROPOLITANA

ωHace más importante la visión intermodal en ciudades  con fuerte dependencia 
de su entorno

9

ωCUENTAS BIEN HECHAS

ωInversión inicial, mantenimiento, forma de pago, financiación, etc.
10

ωCARÁCTER DE LAS PROPUESTAS

ωFiabilidad; Solidez científica; y totalmente práctico y aplicable
11

ωEDUCACIÓN

ωIncrementar la educación vial en todos los niveles de formación y llegar a quienes 
no se encuentran dentro de la comunidad educativa

12

ωFORMACIÓN

ωReforzar y capacitar a los equipos técnicos municipales en términos de 
planificación, de ejecución y de mantenimiento de la vialidad urbana

13

ωFINANCIACIÓN

ωDiseño de propuestas de acuerdo con el marco actual de inversiones y opciones 
europeas de financiación

14

ωIMAGEN

ωPropuestas acordes con las políticas europeas que mejoren la imagen de la ciudad
15
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1.4. Metodología general 

El esquema metodológico propuesto se recoge a continuación: 

 
Ilustración 2. Esquema Metodológico propuesto para la elaboración del PMUS de San Roque.  

Fuente: Elaborado por Consultora Alomon 
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2. FASE 1: Análisis y Diagnóstico de la situación actual 

2.1. Ámbito de estudio 

San Roque, al Sur Oriente de la provincia de Cádiz, se enmarca en la comarca del Campo de 

Gibraltar junto a los municipios de Algeciras, La Línea de la Concepción, Los Barrios, Tarifa, Jimena 

de la Frontera y Castellar de la Frontera. Este municipio ocupa una extensión de 145 Km2 y alberga 

ǳƴŀǎ ŎƻƻǊŘŜƴŀŘŀǎ ƎŜƻƎǊłŦƛŎŀǎ Ŏƻƴ ǳƴŀ ƭŀǘƛǘǳŘ ŘŜ осϲмоΨbƻǊǘŜ ȅ ǳƴŀ ƭƻƴƎƛǘǳŘ ŘŜ рϲноΨhŜǎǘŜΦ  

Por su parte, San Roque queda limitado al Norte con los municipios de Castellar de la Frontera y 

Jimena de la Frontera; al Sur con la bahía de Algeciras y con el término municipal de la Línea de 

la Concepción; al oeste con los Barrios; y al Este con la provincia de Málaga (Manilva) y el Mar 

Mediterráneo. Es por ello que se considera como una zona de transición entre el mar y el océano.  

 
Ilustración 3. Localización de San Roque. 

Fuente: Elaboración propia a través de DERA. 

2.2. Singularidad Metropolitana 

San Roque pertenece al Área del Campo de Gibraltar, compuesto por los municipios de Algeciras, 

Los Barrios, Castellar de la Frontera, Jimena de la Frontera, La Línea de la Concepción, San Roque 

y Tarifa según el Plan de Ordenación del Territorio del Área del Campo de Gibraltar aprobado en 

2012.  

El Campo de Gibraltar es un territorio de gran importancia geoestratégica a nivel europeo, 

español y andaluz. Es el punto de enlace entre el Mar Mediterráneo y el Océano Atlántico y por 

ello también con África. El Puerto Bahía de Algeciras se erige como uno de los puertos más 

importantes y con mayor crecimiento del mundo en el tráfico de contenedores. Esta importancia 
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también se refleja en el desarrollo logístico de la comarca, con Zonas de Actividades Logísticas. 

Además, se desarrollan actividades industriales como las industrias energéticas, petroquímicas y 

siderúrgicas. Con esta casuística, el territorio del Campo de Gibraltar presenta un alto grado de 

articulación territorial dentro de su provincia y comunidad autónoma pero también es debido a 

la complejidad territorial del Campo de Gibraltar que se pone en evidencia las deficiencias 

existentes en conectividad e infraestructuras. La riqueza paisajista, ambiental y cultural ha 

propiciado que el Campo de Gibraltar sea un territorio dinámico para el establecimiento de la 

población.  

Centrándonos en el Área Urbana la Bahía de Algeciras, compuesto por los municipios de La Línea, 

San Roque, Algeciras y Los Barrios, se realiza un análisis de la singularidad de San Roque dentro 

de su contexto.  

Variación de la población 

Dentro del Área Urbana del Campo de Gibraltar San Roque es el municipio que mayor crecimiento 

de la población ha experimentado en los últimos 10, con un 7% en el periodo 2011-2021, muy 

por encima de la Línea de la Concepción con un decrecimiento del -2% y Algeciras y Los Barrios 

con un 4% y 4,9% respectivamente.  

 
Ilustración 4. Variación relativa de la población desde 2011 a 2021 (%). 

Fuente: Elaboración propia a partir de datos del INE 

Densidad urbana 

Por el contrario, San Roque presenta la menor cifra de densidad urbana, representado por el 

número de habitantes por hectárea de superficie de suelo urbano. Es decir, que mientras que en 

el municipio de La Línea de la Concepción hay una densidad de 68,5 hab/ha de suelo urbano, en 

San Roque solamente se calcula 14,6 hab/ha de suelo urbano. Ello se debe principalmente a la 

tipología edificatoria viviendas unifamiliares de una y dos plantas que realizan una mayor 

ocupación del territorio.  

 
Ilustración 5. Densidad urbana: número de habitantes por hectárea de superficie de suelo urbano. 

Fuente: Elaboración propia a partir de datos del INE 

4

4,9
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7

-4 -2 0 2 4 6 8

ALGECIRAS 

LOS BARRIOS

LA LÍNEA DE LA CONCEPCIÓN

SAN ROQUE 

Variación relativa de la población en diez años (%) 2011-2021

14,6

35,7

63,6
68,5

SAN ROQUE LOS BARRIOS ALGECIRAS LA LÍNEA DE LA CONCEPCIÓN

Densidad urbana
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Vivienda secundaria  

Otro de los factores que influye en la baja densidad urbana y que desmarca a San Roque de su 

Área Urbana es el porcentaje de viviendas secundarias frente al valor total de viviendas. San 

Roque presenta un 17,5% muy por encima del municipio que le sigue, Los Barrios con 9,9% de 

viviendas secundarias respecto al total. Las zonas que presentan mayor porcentaje de vivienda 

secundaria son la Urbanizaciones vinculadas a los campos de golf como San Roque Club y 

Urbanización de Sotogrande.  

Porcentaje de vivienda secundaria 

Territorio Valor (%) 

La Línea de la Concepción 6,3 

Algeciras 8,7 

Los Barrios 9,9 

San Roque 17,5 
Tabla 1. Porcentaje de vivienda secundaria respecto al total 

Fuente: Atlas Digital de las Áreas Urbanas 2020. 

Población flotante 

Según el Plan de Trasporte Metropolitano del Campo de Gibraltar, San Roque es el municipio con 

mayor población flotante, por delante de municipios con grandes kilómetros de costa, como 

Tarifa. Este fenómeno afecta a las pautas habituales de la movilidad, sobre todo en periodos 

estivales y fines de semana. Por tanto, encontramos en San Roque una gran singularidad que 

suele devenir en problemas para el buen funcionamiento de los desplazamientos.  

 
Ilustración 6. Relación entre la población residente y estacional. 

Fuente: Elaboración propia a partir del Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar. 

Turismo 

Con respecto al turismo, los mayores catalizadores de turistas en el Campo de Gibraltar se 

encuentran en Tarifa. San Roque no representa el municipio con mayor número de hoteles ni 

plazas hoteleras de la Bahía de Algeciras, ya que este municipio se ha focalizado en las segundas 

residencias. 

  

87% 79% 80%
61%

13% 21% 20%
39%

ALGECIRAS LOS BARRIOS LA LÍNEA DE LA 
CONCEPCIÓN

SAN ROQUE

Población residente y estacional

Población 2018 Población Flotante 2018
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Plazas y número de establecimientos hoteleros 
 HOTELES HOSTALES PLAZAS HOTELES PLAZAS HOSTALES 

San Roque 6 5 757 219 

La Línea de la 

Concepción 
4 6 1333 125 

Los Barrios 5 1 832 41 

Algeciras 10 2 1309 176 
Tabla 2. Plazas hoteleras y número de establecimientos hoteleros 

Fuente: Elaboración propia a partir de datos de SIMA, 2019 

Tasa motorización  

La dispersión existente en el municipio por el número de núcleos de población y la ocupación 

extensiva del territorio hace que San Roque presenta una alta tasa de motorización, superior al 

resto de los municipios de su ámbito.  

Municipio 
Tasa motorización 

2020 
Vehículos 

turismos 2020 
Población 2020 

Algeciras 496 61.106 123.078 

Los Barrios 524 12.469 23.777 

La Línea de la Concepción 464 29.556 63.630 

San Roque 608 19.187 31.571 

Tabla 3. Tasa de motorización 2020.  

Fuente: Elaboración propia a través de datos del IECA. 

Será un factor a tener en cuenta, en primer lugar, por la cantidad de estacionamiento que 

demandan estos vehículos, que acaban ocupando el espacio público y en segundo lugar por los 

viajes que generan estos vehículos, a los que habría que sumarle los vehículos de la población 

flotante.  

Espacio destinado al transporte 

Con respecto a la superficie de infraestructuras del transporte medido en hectáreas, San Roque 

alcanza el segundo lugar tanto en valores absolutos como relativos. Entre estas infraestructuras 

tienen un gran peso la A-7 o Autovía del Mediterráneo que recorre de oeste a noreste el 

municipio. 

Superficie de infraestructuras de transporte 

Municipios Valor (ha) (%) sobre el total del término 

La Línea de la Concepción 44,9 1,7 

Algeciras 211,8 2,5 

San Roque 285,8 2,0 

Los Barrios 300,7 0,9 

Tabla 4. Superficie de infraestructuras de transporte por ha y respecto al total del término 

Fuente: Atlas Digital de las Áreas Urbanas 

2.3. Recopilación de información previa 

Para la redacción del presente Plan de Movilidad Urbana Sostenible se ha tenido en cuenta la 

información procedente de los siguientes documentos: 



Plan de Movilidad Urbana Sostenible de San Roque 
Entregable 2: Plan de Acción 

9 
 

× Plan de Movilidad Urbana Sostenible de San Roque 2012 

× Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar 2021 

× Plan Municipal de Vivienda y Suelo 2018 

× Reseñas patrimoniales en el Plan de Ordenación del Territorio de Andalucía (POTA)  

× San Roque Avanza 2020. Estrategia de Desarrollo Urbano Sostenible Integrado 

× Plan General de Ordenación Urbana 

× Plan de Ordenación del Territorio del Área del Campo de Gibraltar 

 

2.4. Visitas técnicas 

Las visitas técnicas se realizan con el objetivo de llevar a cabo un análisis cualitativo del ámbito 

de estudio y de su movilidad. En concreto, se han realizado las siguientes visitas técnicas: 

Visitas técnicas realizadas 

Fecha Objetivos 

8 de marzo 

de 2022 

Análisis cualitativo de la movilidad general en el municipio. Para ello se realizaron 

los siguientes recorridos: 

¶ Recorrido en vehículo privado por el municipio, incluyendo Estación de San 

Roque, Taraguilla, Guadarranque, Puente Mayorga y Campamento, así como 

los polígonos industriales de Guadarranque, Miraflores, San Roque y 

Campamento. 

¶ Recorrido a pie por el centro urbano de San Roque, analizando 

especialmente la accesibilidad peatonal, plazas e intersecciones, el entorno 

y localización de paradas de autobús y taxi, así como posibles conflictos entre 

modos. 

17 de 

marzo de 

2022 

 Recorrido y valoración del conjunto de núcleos urbanos en materia de 

accesibilidad universal, seguridad vial, estacionamiento, itinerarios peatonales, 

accesos a equipamientos. 

16 y 17 de 

mayo de 

2022 

Análisis de las intersecciones seleccionadas para la toma de datos con el objetivo 

de concretar los aforos a realizar y los puntos donde situar a los aforadores en 

condiciones de seguridad y buena visibilidad. 

Análisis de la problemática en los centros educativos del municipio, observando 

el acceso a los mismos a primera hora de la mañana y su influencia en el tráfico 

del entorno y en el aparcamiento. 

Tabla 5. Visitas técnicas realizadas 
Fuente: Elaboración propia. 

Con estas visitas, realizadas en una fecha previa a la de los trabajos de campo, se obtiene una 

impresión cualitativa que permite definir y complementar dichos trabajos, al garantizar que la 

toma de datos sobre el terreno se realiza teniendo un conocimiento previo del funcionamiento 

de la movilidad y además permite incorporar en la caracterización del ámbito aspectos subjetivos 

que quedan fuera de la valoración de la información cuantitativa obtenida. 

De esta visita se establecieron las principales conclusiones acerca del funcionamiento del sistema 

general de movilidad en San Roque, que se incluyen en el apartado de análisis de la situación 

actual, así como los siguientes aspectos: 
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× Infraestructuras existentes y evaluación de su estado actual. 

× Principales centros de atracción de viajes. 

× Principales zonas comerciales o de alta demanda de desplazamientos a pie. 

× Demanda del estacionamiento por zonas. 

× Características urbanísticas y de usos del suelo. 

× Principales puntos de congestión, de inseguridad vial e intersecciones conflictivas. 

× Posibles mejoras a implementar. 

A continuación, se muestra un reportaje fotográfico del recorrido efectuado: 

 
Las fuertes pendientes y los desniveles que 

provocan son un problema para la accesibilidad 

 
El casco antiguo se caracteriza por calles estrechas 

con importante pendiente y aceras estrechas 

 
Plaza de Armas como principal espacio público del 

casco antiguo, accesible y cuidada 

 
Las plazas de estacionamiento reservadas a PMR 

no suelen disponer de espacio de transición ni 

rebaje 

 
Existen pasos peatonales no accesibles 

 
Plaza en C/ Herrería que no cumple con la 

accesibilidad universal 
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Plaza PMR bien ejecutada en C/ Los Sargentos 

 
Aparcamiento de bicicletas frenta a un ginmasio 

en C/ Batallón Cazadores de Tarifa 

 
Aceras muy estrechas y con estrechamientos, 

obliga a caminar por la calzada 

 
Vía ciclista en la CA-9204 utilizada especialmente 

para ocio 

 
Marquesina del autobús urbano de San Roque 

 
Parada de taxis en la Alameda de Alfonso XI 

 
Falta de accesibilidad en el entorno de la parada 

de taxis en la Alameda de Alfonso XI 

 
Alameda de Alfonso XI como el principal espacio 

público de la ciudad de San Roque 
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Calle peatonal en el entorno de la Plaza de Armas 

 
Calles de plataforma única como Castillo o 

General Lacy 

 
En Guadarranque el espacio público se destina en 

mayor medida al automóvil 

 
La falta de acerado y los obstáculos en el mismo 

obligan a caminar por la calzada 

 
Parada de autobús metropolitano y usuario 

llevando su patinete en el mismo 

 
Congestión en Av. Carlos Pacheco Perujo en 

horario de entrada de los EIS 
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Policía aportando seguridad vial en el acceso al 

CEIP José Cadalso 

 
Muchos niños llegan a los colegios por la C/ 

Almirante Barceló 

 
Parada de taxi en Ctra. Cádiz Málaga, 

Torreguadiaro 

 
Itinerario peatonal con urbanismo táctico en 

Torreguadiaro 

 
Parada de autobús metropolitano con entorno no 

accesible en San Enrique de Guadiaro 

 
Pueblo Nuevo cuenta con numerosas bolsas de 

aparcamiento 

 
La falta de accesibilidad universal y las fuertes 

pendientes son problemas generalizados en los 

nucleos de población de San Roque 

 
Parada de autobús metropolitano en Guadiaro, en 

zona de escasa visibilidad, en un entorno no 

accesible y alejada de los pasos peatonales 
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2.5. Toma de datos 

Trabajo Horas Aplicación 

Encuestas de movilidad 
400 encuestas 

(150 horas) 
Caracterizar la movilidad general (externa 
e interna) y la predisposición a cambios 

en sus hábitos de viaje hacia 
comportamientos más sostenibles. 

Encuesta online 
197 encuestas 

(56 horas) 

Inventario de la oferta de TP 
(incluido taxi) 

20 
Obtener la oferta de transporte público 

existente en el ámbito de estudio. 
Inventarios de itinerarios y 

paradas de TP urbano e 
interurbano 

20 

Aforos sube/baja de TP 20 
Obtener la demanda de transporte 

público existente en el ámbito de estudio. 

Accesibilidad a paradas de 
transporte público 

20 
Análisis de la accesibilidad al transporte 

público. 

Inventario de la red ciclista y 
peatonal 

20 
Análisis de infraestructura de movilidad 

activa. Análisis de los recorridos 
peatonales y ciclistas. 

Oferta de la red viaria urbana 20 Jerarquización de la red viaria. 

Información del tráfico 
exterior del casco 

10 
(Datos 

oficiales) 

Análisis de la capacidad del viario exterior. 
Temporalidad. 

Encuestas pantalla y aforos de 
tráfico (5 puntos y 200 

encuestas) 
20 

Identificar la movilidad de no residentes y 
residentes de San Roque que acceden o la 

abandonan en vehículo privado. 

Aforos de tráfico y peatones 
en troncos (3 accesos 

principales) 

25 
(Cámaras) 

Caracterizar la movilidad en tránsito o 
tráfico de paso no ligado al ámbito de 
estudio y que impacta en él de forma 

negativa en forma de congestión, 
contaminación. 

Aforos 3 intersecciones 
(automóviles y peatones) 

25 
(Cámaras) 

Inventario de plazas 
carga/descarga rutas de 
ocupación e indisciplina 

10 
Análisis del flujo de mercancías y relación 

con los centros logísticos (diurno y 
nocturno). 

Cuestionario específico DUM 20 
Análisis de las necesidades de la carga y 

descarga en el municipio 

Inventario y rutas de 
aparcamiento diurno y 

nocturno (PMR y reservas) 
20 

Análisis de la capacidad del aparcamiento. 
Demanda de aparcamiento e indisciplina. 

Inventario de aspectos 
medioambientales y 

energéticos 

20 
(Datos 

oficiales) 

Análisis de superaciones de valores límite, 
horarios de concentraciones de NOx, 

ozono, ruido y de PM1 

Inventarios de energías 
alternativas 

10 
Oferta de puntos de recarga y estaciones 

de biocombustibles. 

Inventarios de puntos de 
inseguridad vial 

20 
Análisis de la accidentalidad y detección 

de puntos negros. 

TOTAL 506 horas  
Tabla 6. Toma de campo realizada. 

Fuente: Elaboración propia. 
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2.6. Participación ciudadana y Comunicación 

El consultor considera, tras numerosas experiencias en la materia 

(http://juliansastre.com/participacion-publica-una-herramienta-clave-para-realizar-planes-y-

proyectos-de-movilidad-sostenible/) que este plan debe ser: Bidireccional, no sólo para informar, 

sino para incorporar, en lo posible, sugerencias de los actores de una manera responsable, no es 

άǳƴ ǎƝ ŀ ǘƻŘƻέ ȅŀ ǉǳŜ ƭŀ ŘŜŎƛǎƛƽƴ ǵƭǘƛƳŀ Ŝǎǘł Ŝƴ ƭŀǎ administraciones competentes. Para ello se ha 

planificado la participación, dedicando recursos, identificando objetivos y agentes, definiendo 

acciones y preparando mensajes y documentos. La Participación Pública tiene un carácter 

transversal y es la parte de mayor duración del plan, pues se llevan a cabo actuaciones en materia 

de participación y concienciación ciudadana de inicio a fin de los trabajos.  

El proceso participativo presenta un enfoque real, eficaz, bidireccional, adaptado a la naturaleza 

de los medios usados y el público objetivo, prolongado durante todo el proyecto de redacción del 

PMUS de San Roque. La metodología para el desarrollo del Plan de Participación se estructura en 

torno a los siguientes principios generales: 

× Difundir, divulgar y comunicar el proceso de elaboración del PMUS a través de 

herramientas comunes y coordinadas en sus distintas fases de forma comprensible.  

× Contagiar el compromiso por un modelo de movilidad más sostenible, buscando 

acuerdos de colaboración con entidades que se corresponsabilicen con los objetivos del 

plan. 

× Dotar de transparencia y trazabilidad a los procesos participativos, registrando y 

difundiendo el desarrollo, los contenidos y acuerdos que en estos se produzcan.  

× Sensibilizar y generar debate entre la ciudadanía en relación al modelo de movilidad y los 

procesos de participación, como medio para alcanzar acuerdos desde el rigor y la 

información de calidad. 

× Implicación de la ciudadanía: como garantía del éxito de los procesos. 

× Información lúdica, creativa y accesible. Complementar las herramientas tradicionales de 

participación con estrategias atractivas y dinámicas que atiendan a los intereses y canales 

de cada grupo social, ampliando la implicación a todos los colectivos y a la ciudadanía. 

× Obtener y analizar las expectativas y percepciones de los diferentes agentes sociales y de 

la ciudadanía portuense con relación a la movilidad en el municipio, así como las de las 

entidades e instituciones supramunicipales interesadas en o afectadas por el PMUS. 

Bajo los principios expuestos, se realizan una serie de herramientas de comunicación y 

participación que se implementan en las diferentes etapas del desarrollo de los trabajos. Estas se 

han planteado para formalizar de modo eficiente, innovador y efectivo el trabajo de información, 

divulgación, sensibilización y participación del PMUS. 

http://juliansastre.com/participacion-publica-una-herramienta-clave-para-realizar-planes-y-proyectos-de-movilidad-sostenible/
http://juliansastre.com/participacion-publica-una-herramienta-clave-para-realizar-planes-y-proyectos-de-movilidad-sostenible/
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Ilustración 7. Esquema del Programa de Participación y Comunicación propuesto para el PMUS de San Roque. 

Fuente: Elaborado por Consultora Alomon 

 

2.6.1. Comisión técnica: Entrevistas con actores 

Para la elaboración del PMUS, resulta relevante contar con la opinión y conocimiento del ámbito 

de determinas personas, cuya participación es clave en el desarrollo del mismo. En este sentido 

se ha creado una comisión técnica a modo de grupo de trabajo que ha participado activamente 

en todas las reuniones mantenidas con el equipo consultor. 

Dicha comisión ha estado formada por los siguientes técnicos del ayuntamiento de San Roque: 

Comisión técnica  

Nombre Cargo 

Nicolás Moncada 
Jefe del Área de Urbanismo, Ordenación del Territorio y Medio 

Ambiente. 

Alberto López Técnico de Medio Ambiente 

Mari Paz Peña  Técnico de Medio Ambiente 

Daniel Cárdenas Ingeniero de Obras Públicas 

Andrés Campo Oficial de Tráfico 

Leticia Osta Ingeniera de Caminos 

Tabla 7. Comisión técnica del Ayuntamiento de San Roque a cargo del PMUS. 

Fuente: Elaboración propia  

Tras las reuniones mantenidas se han elaborado actas, con el contenido de las reuniones, 
opiniones trasladadas y acuerdos alcanzados.  
 

2.6.2. Dialogo con colectivos 

Como parte del proceso de participación pública se ha contactado y realizado una entrevista a los 

principales colectivos y asociaciones del municipio. La lista de colectivos ha sido facilitada por el 
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Ayuntamiento, a continuación, se presentan los colectivos entrevistados, aunque se ha intentado 

contactar con más colectivos sin éxito: 

COLECTIVOS ENTREVISTADOS 

AMPA CENTROS 

CEIP SAGRADO CORAZÓN  

CEIP GLORIA FUERTES  

CEIP CARTEIA  

CEIP SAN BERNARIO  

CEIP SANTA M.ª CORONADA  

CEIP BARBÉSULA  

IES CARLOS CASTILLA DEL PINO  

IES MAR DEL SUR  

IES SIERRA ALMENARA  

ASOCIACIÓN COMERCIANTES  

ASOCIACIÓN COMERCIANTES SAN ROQUE  

ASOCIACIÓN DE CICLISTAS 

AGRUPACIÓN CICLISTA SANROQUEÑA  

CCSR (Club Ciclista San Roque)  

CLUB CICLISTA MOJONERO  

ASOCIACIÓN JUBILADOS 

ASOCIACIÓN JUBILADOS SAN ROQUE  

ASOCIACIÓN DISCAPACITADOS 

ASOCIACIÓN TRASPLANTADOS TRASDOCAR  

APERSO CAMPO DE GIBRALTAR  
Tabla 8. Colectivos entrevistados. 

Fuente: Elaboración propia  

 
En cuanto a las entrevistas realizadas con las Asociaciones de Madres y Padres de Alumnos, caben 
destacar los siguientes aspectos:  
 
× No hay semáforos cercanos que regulen los pasos de peatones en las proximidades de 

los accesos a los centros escolares.  
× No todos los centros cuentan con estacionamientos o paradas de autobús seguras. 
× El medio de transporte predominante para el desplazamiento al colegio es el coche, 

seguido del desplazamiento a pie. 
× No existe suficiente seguridad en los entornos escolares, priorizando medidas como la 

presencia policial en la entrada y salida del colegio.  
× En los centros escolares suelen dar charlas de seguridad vial una vez al año. 
× La dispersión del municipio hace que algunos alumnos residan lejos de los centros 

escolares. 
 
Existe una gran diferencia en las respuestas de centros que se encuentran en zonas peatonales 
frente a los centros que se encuentran ubicados en calles donde circulan los vehículos. 
 
Entre los aspectos que se mejorarían del entorno escolar se encuentran: 
 
× Mejores condiciones de las aceras. 
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× Mayor seguridad a la salida y entrada de los colegios. 
× Aparcamiento para poder estacionar de forma segura a la hora de recoger o llevar a tu 

hijo a la escuela. 
× Más seguridad en la entrada de detrás del colegio ya que ahí no se pone la policía cuando 

se produce la salida de grupos de alumnos. 
× Intentaría que no hubiera tanta acumulación a la salida de los colegios por parte de los 

padres. 
× Más control policial a la salida del colegio, ya que tiene dos salidas y solo hay un policía 

por la entrada principal para controlar el tráfico. 
× Pondría un mayor control policial para controlar la velocidad de los coches alrededor del 

centro en las horas de salida y entrada.  
× Instalación de badenes para reducir la velocidad de los vehículos. 
× Controlar la agrupación de los padres en la puerta de los colegios a la hora de recoger a 

los hijos, ya que se acumulan a las salidas y si vas en coche hay que tener cuidado. 
 
En cuanto a la asociación de comerciantes que se contactó, las preguntas se enfocaron 
especialmente a las gestiones de carga y descarga. Para la asociación el espacio reservado a 
cargas y descargas no es suficiente, en algunas ocasiones hay que bajar la mercancía con cuidado 
porque no hay espacio destinado para ello. Las posibles soluciones se centran en mayor control 
policial para evitar que particulares estacionen sus vehículos en zonas exclusivas de CyD. Además, 
ampliaría el horario para la CyD. 
 
Por parte de la asociación de taxistas, estos cuentan con vehículos de etiqueta ECO (híbridos 

eléctricos), cuentan con taxis adaptados, realizan servicios de recogida a puntos concreto como 

a los domicilios de los clientes y demandan una mayor presencia policial para su seguridad a la 

hora de realizar servicios nocturnos.  

En cuanto a las asociaciones de ciclistas, el uso predominante de la bicicleta se hace en un 
contexto deportivo, aunque alegan que es un medio que es menos contaminante que otro tipo 
de transportes y es más sano. Cabe destacar que a la hora de preguntarles por mejoras de la 
ciudad las asociaciones se inclinan hacia una mejora del estado de la calzada o las rutas para 
poder circular mejor, en vez de la implantación de más carriles bici. Esto nos indica claramente 
que el uso es deportivo. Todas las asociaciones coinciden en que los vehículos no tienen en 
consideración a los ciclistas a la hora de circular. 
 
Respecto a la asociación de jubilados, consideran que el medio de transporte más seguro es el 
autobús y por tanto el que usan con mayor frecuencia. Por ello reclaman mayor número de 
asientos para personas mayores. 
 
Por parte de la asociación de trasplantados, se centran en trasladarnos la necesidad de más 
ayudas por parte de los particulares a la hora de desplazarse. Están de acuerdo que el autobús se 
encuentra adaptado para la mayor parte de las personas con diversidad funcional, aunque el que 
más utilizan es el taxi. También se destaca que no todas las calles se encuentran adaptadas. 
 
Las impresiones de la entrevista con la asociación de personas sordas comparten con estas dos 
últimas la necesidad por parte de ciertas personas de ayuda como videntes o personas en silla de 
ruedas para la utilización del transporte público. 
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2.6.3. Comunicación 

Como ocurre con la participación ciudadana, la comunicación es otro de los ejes transversales y 

claves del PMUS de San Roque. Algunas de las actuaciones a implantar en el marco de un PMUS 

suelen generar cierto rechazo inicial por parte de la ciudadanía o de determinados sectores, que 

desconocen los beneficios y la necesidad de llevar a cabo este tipo de medidas. Es por ello que la 

estrategia de comunicación debe ser capaz no solo de transmitir y mostrar la importancia de este 

tipo de actuaciones, los beneficios y efectos positivos para todos y todas sino, además, de 

concienciar a la ciudadanía y generar poco a cambio el cambio de mentalidad y de hábitos en la 

manera de desplazarse.  

La campaña de comunicación debe sentar las bases de la movilidad sostenible en el Ayuntamiento 

de San Roque y en el propio municipio. Esta se realiza preferentemente por medios digitales. 

× Web y Redes Sociales: se ha contactado con la persona encargada de la comunicación 

(community manager) en el Ayuntamiento de San Roque para hacerle llegar toda la 

documentación inicial del plan (objetivos, metodología, etc.) y plantear los medios en los 

que dar a conocer los avances del plan. 

 
Ilustración 8. Noticia del lanzamiento de la encuesta online en redes sociales. 

Fuente: Facebook 

 

× Generación de contenido: Se realiza una redacción y envío de pequeñas noticias sobre 

los avances del PMUS para usar en webs y redes sociales. Dando así a conocer los avances 

del Plan y animando a la participación en los diferentes eventos de participación 

ciudadana. Para este segundo objetivo, se preparan materiales específicos para 

diferentes públicos objetivos que es importante que se vean representados en la 

participación como AMPAS, colectivos de mujeres, asociaciones de personas con 
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diversidad funcional, asociaciones de comerciantes, etc. Las noticias enviadas se recogen 

en el Anexo 2. 

× Medios de comunicación locales: Al igual que en la web y en redes sociales, es ideal incluir 

píldoras informativas en los medios de comunicación locales. Para ello, el equipo 

consultor se pone a disposición del ayuntamiento para participar y colaborar en este tipo 

de comunicaciones. https://www.youtube.com/watch?v=QGbhIsKRqGE 

× Experiencias exitosas: Uno de los problemas recurrentes a la hora de implantar las 

medidas de movilidad sostenible es el rechazo de la ciudadanía a lo desconocido, a los 

cambios, a las cosas nuevas. Por eso es importante hacer entender que, aunque cada 

ciudad es diferente y tiene sus particularidades, todas las ciudades están sufriendo el 

mismo proceso, y que no se trata de un caso aislado. Y, además, estas medidas están 

funcionando en otras ciudades con problemas y necesidades similares. De ahí, que en la 

comunicación se empleen ejemplos de casos de éxito estudiadas, y cómo han mejorado 

las ciudades gracias a este tipo de medidas.  

× Documento de síntesis: El resultado de todo el trabajo realizado en el PMUS de San 

Roque dará lugar a un documento que puede llegar a ser denso por la cantidad de 

información y detalles técnicos que puede contener. Es por eso, que se propone generar 

ŀŘŜƳłǎ ǳƴ ŘƻŎǳƳŜƴǘƻ ǘƛǇƻ άǊŜǎǳƳŜƴ ŜƧŜŎǳǘƛǾƻέ que sea más ligero y de fácil lectura 

para la ciudadanía que no tenga conocimientos sobre movilidad. 

Además, de cara a la participación en el evento de diagnóstico participativo y de laboratorio de 

ideas se publicará en la web el documento resumen de diagnóstico.  

× Buzón de sugerencias online: se ha habilitado una encuesta online con Google Forms que ha 

servido como buzón de sugerencias al proyecto. El acceso a este formulario se ha realizado 

desde la web del Ayto. de San Roque y compartido en redes sociales y se han obtenido 56 

respuestas.  

× Jornadas y eventos participativos: Los eventos de participación pública son también una 

ocasión ideal para trabajar la comunicación y concienciación de los actores implicados.  

× Días señalados: Será importante contar con un calendario con las fechas importantes como 

la Semana Europea de la Movilidad, el mes de 30 Días en Bici, el día del medioambiente, del 

peatón, para lanzar comunicaciones y realizar actividades que sirvan para la concienciación.  

Finalmente, se dejará diseñado un Plan de Comunicación en el que se marcarán las pautas a 

seguir para mantener la comunicación durante la fase de implementación del PMUS. En él se 

incluirán propuestas de acciones a través de la web, pautas de diseño de píldoras comunicativas 

para su difusión en redes sociales y pautas para el diseño posterior de campañas de publicidad e 

información relacionada con la implantación. 

 

  

https://www.youtube.com/watch?v=QGbhIsKRqGE
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2.7. Análisis de la situación actual 

2.7.1. Caracterización socioeconómica 

La segunda mitad del siglo XX está caracterizada por el desarrollo territorial y demográfico de las 

ciudades. En el caso de San Roque este crecimiento no es endógeno, sino que ha venido dado 

por varios factores explicativos, entre los que se encuentran la mejora de los factores 

relacionados con el acceso y las características de la vivienda, el aumento de las posibilidades 

educativas en el municipio, así como por la proximidad a Algeciras o La Línea de la Concepción, 

que permiten mayores posibilidades de acceso a todo tipo de servicios y empleos, influenciado 

todo ello por el aumento del uso del automóvil. Además, cabe destacar que en la relación entre 

el municipio de nacimiento y residencia se observa como en San Roque el 32,8% de los habitantes 

que viven en el propio municipio han nacido allí. 

2.7.1.1. Población 

El término municipal de San Roque se extiende a lo largo de 139,4 km2, albergando una población 

de 32.178 habitantes (INE 2021). Esta cifra ha crecido un 37% en los últimos 20 años hasta 

situarse como el décimo municipio más poblado de la provincia de Cádiz y el tercero de la 

comarca del Campo de Gibraltar. 

La población de San Roque se divide en partes iguales en hombres y mujeres en el 2021. 

 
Ilustración 9. Población por géneros. 

Fuente: Elaboración propia a partir de datos del INE 

La evolución de la población muestra una tendencia ascendente en los últimos años, con una tasa 

de crecimiento del 7% en el periodo 2011-2021. Esta tendencia ha estado generalizada durante 

las últimas décadas del siglo XX y principios del XXI, cuando se experimentó un crecimiento 

demográfico y urbanístico que ha configurado su realidad actual.  

 

50%50%

Población por géneros

Hombres

Mujeres
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Ilustración 10. Evolución de la población. 

Fuente: Elaboración propia a partir de datos del INE 

La edad media de la población es de 39,8 años en 2020, inferior a la media de España que se situó 

en 44 años y a la edad media de Andalucía de 41,8 años. El porcentaje de población joven (menos 

de 20 años) se sitúa en el 23,3% y el porcentaje de población mayor de 65 años en el 14,9%. Pese 

a ello, el índice de dependencia es de 50,79 sobre 100 habitantes donde los menores de 15 años 

destacan por encima de los mayores. 

 

Si se realiza una comparación poblacional de San Roque con los municipios con más de 15.000 

habitantes de la comarca del Campo de Gibraltar se observa que San Roque se encuentra en un 

nivel intermedio en cuanto al número de habitantes dentro de la comarca. Además, a grandes 

rasgos, se puede decir que presenta la misma tendencia que Algeciras, Los Barrios o Tarifa, 

mientras que La Línea de la Concepción presenta una ligera tendencia descendente en los últimos 

años. 

 
Ilustración 11. Evolución de la población en los principales municipios del Área Metropolitana del Campo de Gibraltar. 

Fuente: Elaboración propia a partir de datos del INE 

 

En la siguiente ilustración se muestra la pirámide de población, en la que se puede apreciar una 

distribución similar entre mujeres y hombres, con leves aumentos de efectivos demográficos en 

mujeres mayores de 65 años. Pese a ser una pirámide regresiva propia de los países desarrollados 
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post-industriales, destaca el escalón de 10 a 14 años, que tanto en el caso de los hombres como 

de las mujeres sobrepasa a los cohortes inferior y superior. Ello se debe a la población joven con 

hijos que han elegido San Roque como lugar de residencia.  

 
Ilustración 12. Edad de la población según géneros. 

Fuente: Elaboración propia a partir de datos del INE, 2021 

Cabe destacar que la relación entre el lugar de nacimiento y residencia es dispar en San Roque. 

El índice de aloctonía del municipio en 2020 es de 67,2%, es decir, que el 32,8% de los habitantes 

que viven en San Roque han nacido allí. 

En cuanto a la distribución de población por sección censal cabe mencionar que existe un reparto 

homogéneo de la población, menos las secciones que se corresponden con Puente Mayorga, 

Taraguilla y con la zona costera Guadarranque. Esto es debido a la concentración de zonas 

industriales en la zona. 
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Ilustración 13. Población por sección censal. 

Fuente: Elaboración propia a partir de datos del INE, 2021 

Por núcleo de población, San Roque presenta la siguiente distribución poblacional: 
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NÚCLEO TOTAL POBL PORCENTAJE % HOMBRES MUJERES 

SAN ROQUE 32.178 100% 16.042 16.136 

CAMPAMENTO 1.847 6% 919 928 

CARTEYA-GUADARRANQUE 132 0% 65 67 

ESTACIÓN FÉRREA 2.591 8% 1.287 1.304 

GUADIARO 2.416 8% 1.205 1.211 

PUEBLO NUEVO 1.700 5% 828 872 

SOTOGRANDE 2.335 7% 1.123 1.212 

PUENTE MAYORGA 2.595 8% 1.287 1.308 

SAN ENRIQUE 1.104 3% 558 546 

SAN ROQUE 11.548 36% 5.766 5.782 

TARAGUILLA 3.156 10% 1.611 1.545 

PUERTO SOTOGRANDE 735 2% 351 384 

SAN DIEGO 43 0% 27 16 

TORREGUADIARO 1.120 3% 568 552 

Población en diseminados 856 3% 447 409 
Tabla 9. Distribución de la población por núcleo. Fuente: elaboración propia a través del SIMA 

El núcleo con mayor porcentaje de población sobre el total es San Roque, el Casco Histórico, con 

un 36% de habitantes, lo que se traduce en 11.548 personas. Le sigue Taraguilla con un 10% sobre 

el total, mientras que existe un reparto de un 8% en Estación Férrea, Guadiaro y Puente Mayorga. 

El resto de núcleos alberga entre un 7% a un porcentaje inferior al 1%, siendo San Diego el núcleo 

con mejor población, tal sólo 43 personas censadas. 

2.7.1.2. Motorización  

Las variables relacionadas con la motorización dan una aproximación del modo de transporte 

empleado en realizar los desplazamientos. A continuación, se analizará la tasa de motorización, 

el parque de vehículos por tipología y la evolución del parque de vehículos. 

Con 19.187 vehículos turismos en 2020 (SIMA) la tasa de motorización se sitúa en 608 vehículos 

por cada 1.000 habitantes, superior a la media nacional que es de 530 vehículos/1.000 habitantes 

en 2020. Valores muy por encima de municipios como Algeciras con 496 vehículos/1.000 

habitantes o la Línea con 464 vehículos/1.000 habitantes. El siguiente gráfico muestra como el 

crecimiento del parque automovilístico ha crecido de manera superior a la población: 

 
Ilustración 14. Diferencia de género en el motivo del desplazamiento 

Fuente: Elaboración propia. 
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Ilustración 15. Tipo de carburante en vehículos turismos. 

Fuente: Elaboración propia a partir de datos de SIMA, 2020 

De los 19.187 turismos registrados en San Roque, hay un 57% de vehículos de gasoil, frente a un 

43% de gasolina. Tan solo se cifran 37 los turismos movidos por otro tipo de carburante. En 2010 

los datos eran de un 52% de gasoil frente a un 48% de gasolina, por lo que se observa una 

tendencia de cambio hacia el gasoil, que se confirma en la mayoría de los municipios españoles.  

El dato de vehículos híbridos/eléctricos es muy bajo, pero se espera que esta cifra vaya 

evolucionando, ya que las matriculaciones a nivel nacional para el 2020 de los vehículos 

propulsados con energías limpias suponen el 19,52%. 

Tipo de vehículos 

Turismo Motocicleta 
Camión y  

furgoneta 
Autobús Ciclomotor 

Tractor 

industrial 

Remolque 

y 

semirremol. 

Otros 

vehículos 
Total 

19.187 2.779 3.633 15 1.748 110 315 457 28.244 

67,9% 9,8% 12,9% 0,1% 6,2% 0,4% 1,1% 1,6% 100% 

Tabla 10. Tipo de vehículos. 

Fuente: Elaboración propia a partir de datos de SIMA, 2020 

En cuanto a la distribución del parque de vehículos por tipo, existe un predominio de los turismos 

(67,9%) frente al resto de tipos de vehículos, seguido por camiones y furgonetas (12,9%), 

motocicletas (9,8%) y ciclomotores (6,2%). Son porcentajes similares encontrados en el resto de 

municipios pertenecientes a la comarca del Campo de Gibraltar, donde se detecta la misma 

dinámica de posesión principalmente de vehículos de turismo.  

En los últimos 15 años destaca el crecimiento en el parque de vehículos, de los 18.579 en 2005 

frente a los 28.244 en 2020, lo que arroja una tasa de crecimiento de un 52%. En 2013, el número 

de vehículos matriculados en San Roque era de 22.315, por lo que respecto a 2005 experimentó 

un crecimiento del 20%, mientras que si comparamos los datos de 2020 con 2013 se observa un 

crecimiento mayor, del 27%. 
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Ilustración 16. Evolución anual de los turismos. 

Fuente: Elaboración propia a partir de datos de la DGT 

En la evolución anual por tipo de vehículos se aprecia como el crecimiento del número de 

vehículos está liderado por los turismos, además se puede apreciar un ligero crecimiento en 

cuanto a motocicletas y camiones y furgonetas. En el caso de los ciclomotores no se han 

encontrado datos para los dos primeros años, ya que la metodología de la DGT no los incluía 

entonces. 

 
Ilustración 17. Evolución anual por tipo de vehículo. 

Fuente: Elaboración propia a partir de datos de la DGT y SIMA. 

En cuanto al número de matriculaciones, es decir nuevos vehículos que se incorporan al parque 

de vehículos de San Roque cabe destacar la tendencia ascendente de los últimos 20 años. Como 

dato anómalo encontramos 2020 que ha sido un año marcado por la crisis de la pandemia, pro 

en general el crecimiento de matriculaciones ha llegado a triplicar las cifras de 2012 con respecto 

a 2018 o 2019.  

 
Ilustración 18. Evolución de vehículos matriculados en San Roque (2010-2020). 

Fuente: Elaboración propia a partir de datos de la DGT y SIMA. 
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2.7.1.3. Empleo 

A continuación, se analizan las principales características de las estadísticas de empleo. 

Comenzando por la distribución de parados, San Roque posee una tasa media anual municipal de 

desempleados del 31,54% con un total de 4.002 demandantes en 2020. Se encuentra con una 

tasa de paro media en comparación del resto de municipios de la comarca, siendo La Línea de la 

Concepción (43,16%) y Algeciras (32,74%) los que mayor tasa de paro media anual presentaban 

en 2020, mientras que los municipios con menor tasa de paro media anual de 2020 de la comarca 

fueron Los Barrios (28,28%) y Castellar de la Frontera (28,35%). En cuanto a afiliaciones, se 

registra una media anual de 9.077 altas. 

Demandantes anuales Afiliaciones anuales Tasa municipal de desempleo anual 

4.002 9.077 31,51% 

Tabla 11. Tasa municipal de desempleo. Media anual.  
Fuente: elaboración propia a través del IECA, 2020 

Con respecto a la evolución temporal del paro se ha experimentado una paulatina disminución 

en dientes de sierra desde 2013 hasta 2018, mientras que en 2019 se observa un ligero repunte, 

pero es en 2020 donde aumenta bruscamente el paro y rompe la tendencia decreciente de los 

últimos años a consecuencia de la crisis del COVID-19. 

 

Ilustración 19. Evolución del paro en San Roque.  
Fuente: Ministerio de Empleo y Seguridad Social 

Analizando la distribución por géneros del paro, existe un peso más importante de mujeres 

paradas que de hombres en un 16%. Indica el desequilibrio en el acceso al mercado laboral que 

aún sufren las mujeres. En general son cifras comunes entre los municipios de la comarca: 

Algeciras 41% hombres / 59% mujeres, La Línea de la Concepción 44% hombres / 56% mujeres o 

Los Barrios 38% hombres / 62% mujeres. 
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Ilustración 20. Parados registrados por sexo.  

Fuente: elaboración propia a través de datos IECA, 2020. 

Por edad, las mayores cotas de paro se encuentran en la población mayor de 45 años (1.735 

parados), siendo la que tiene más dificultados para incorporarse al mercado laboral y las que 

registra mayores tasas de parados de larga duración, en consonancia con la tendencia que se 

repite a nivel nacional. Destaca la baja cifra de parados menores de 29 años (830 parados), siendo 

más significativo cuando se observa que San Roque presenta un número importante de individuos 

en esa franja de edad respecto del total de la población. Además, cabe señalar que a partir de los 

30 años es donde se empieza a ver con claridad que es mayor el número de mujeres paradas que 

de hombres. 

 

Ilustración 21. Parados registrados por edad y sexo.  
Fuente: elaboración propia a través de datos SIMA, 2020 

En el siguiente gráfico se puede observar que la mayoría de los contratos firmados en San Roque 

en 2020 fueron contratos temporales, lo que provoca las fluctuaciones del empleo analizadas. El 

mercado español actual está caracterizado por altas tasas de temporalidad, afectando 

cuantitativamente más a los hombres (64,4%). 
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Ilustración 22. Contratos registrados por tipo de contrato y sexo.  
Fuente: elaboración propia a través de datos SIMA, 2020 

En cuanto al sector de actividad, existe una clara predominancia del sector de los servicios tanto 

en hombres como en mujeres, siendo el sector que alberga el mayor número de actividades que 

se realiza en la actualidad. Al sector servicios le sigue la construcción, la industria y por último la 

agricultura, que apenas concentra a 200 trabajadores de San Roque. Destacar además que en 

estos tres sectores mencionados con anterioridad se observa que la presencia de mujeres es 

ínfima en comparación con la representación de los hombres. 

 

Ilustración 23. Contratos registrados por sector y sexo.  
Fuente: elaboración propia a través de datos del IECA. 2020 
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2.7.1.4. Economía 

En San Roque el sector servicios el principal atractivo de la localidad, representando un 83% de 

las empresas existentes en el municipio, ya que la construcción representa únicamente el 13% de 

las empresas de la localidad y la industria el 4%. Es decir, San Roque se dedica básicamente al 

sector terciario de la economía. 

 

Ilustración 24. Número de empresas por actividad económica.  
Fuente: elaboración propia a través de datos SIMA, 2020. 

En cuanto a la distribución de dichas áreas de actividad, la mayor parte de la actividad se 

concentra en servicios básicos como la educación y la sanidad, seguido por el comercio (donde 

se excluye el sector de la restauración), la construcción y muy de cerca la hostelería. Los sectores 

con menor peso en las actividades económicas de San Roque son la información y comunicación, 

la banca, el transporte y la industria. 

 
Ilustración 25. Empresas por actividad económica según CNAE 09.  

Fuente: elaboración propia a través de datos SIMA.  
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2.7.1.5. Educación 

San Roque cuenta con los siguientes centros educativos, predominando en la ciudad los centros 

de educación infantil, primaria y secundaria, siendo los centros de secundaria y bachillerato los 

minoritarios en el municipio: 

Número de centros educativos 

Centros de Primaria 
Centros de infantil, primaria y 

secundaria 

Centros de secundaria y 

Bachillerato 

11 19 5 

Tabla 12. Centros educativos por nivel de enseñanza. 
Fuente: elaboración propia a través de datos IECA. 

En cuanto al número de alumnos por cada centro, se distribuyen mayoritariamente en primaria 

y educación secundaria obligatoria en los centros públicos. Con respecto a la enseñanza 

profesional, existe oferta de grados formativos tanto medio como superiores con un número de 

alumnos de entre 150-300. 

 
Ilustración 26. Alumnos en centros públicos por nivel educativo Curso 2019-2020. 

Fuente: elaboración propia a través de Consejería de Educación y Deporte. 

Comparando los principales niveles educativos por tipo de centro, los centros públicos 

predominan en número de alumnos en todos los niveles, existe únicamente un centro concertado 

en San Roque, centrado en infantil de 1º ciclo, con 113 alumnos en el curso 2019-2020. 

 
Ilustración 27. Relación de alumnos en centros públicos, privados y concertados por nivel educativo Curso 2018-2019. 

Fuente: elaboración propia a través de Consejería de Educación y Deporte. 
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2.7.1.6. Nivel de renta 

Es el primer municipio de renta más alta en 2019 en la provincia de Cádiz, por delante de Cádiz 

capital, Algeciras, Puerto de Santa María o Los Barrios, siendo de todos ellos el cuarto en número 

de población. En municipios de más de entre 10.000 y 40.000 habitantes San Roque se consolida 

como líder en 2019 con una renta bruta de 29.289 euros, por delante de Los Barrios, Rota, Tarifa 

o Conil de la Frontera. Hay que destacar que, de estos 6 municipios, es el que posee mayor 

número de población. Además, obtiene el puesto 331 en el ranking nacional y el 17 en el ranking 

regional. 

N.º Municipio 
Renta 
Bruta 

Renta 
Disponible 

Puesto 
Nacional 

Puesto 
CCAA 

Población 

1 San Roque 29.289ϵ 24.192 331 17 31.571 

2 Cádiz 29.055ϵ 23.932 359 19 115.439 

3 Algeciras 28.887ϵ 23.529 378 20 123.078 

4 
Puerto de Santa 
María 

28.018ϵ 23.073 467 24 88.703 

5 Los Barrios 27.741ϵ 22.698 489 25 23.777 

Tabla 13. Resumen datos socioeconómicos.  
Fuente: datosmacro.com 

Si atendemos a la evolución de los datos de renta estos han experimentado un crecimiento 

paulatino y ascendente desde 2013, de modo que la economía de los habitantes de San Roque 

crece pasando del puesto 484 en el ranking de municipios con renta más altas al 331 en 2019, un 

aumento de más de 100 puestos en tan solo seis años 

 

Ilustración 28. Renta media por persona y sección censal (2019).  
Fuente: elaboración propia a partir de INE 

A continuación, se presenta un mapa de renta media por persona dividido en secciones censales 

para el año 2019. Las zonas con mayor renta son las correspondientes con Sotogrande y la zona 

oeste del casco histórico. Les sigue la zona de San Roque Club. Con una horquilla de inferior se 

encuentra la zona norte del casco histórico, Campamento y Torreguadiaro junto con San Enrique 
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de Guadiaro. Posteriormente se encuentra las secciones correspondientes con Estación, 

Taraguilla, Puente Mayorga, Guadarranque y sectores del casco histórico. Por último, con el nivel 

de renta media más bajo se encuentra las secciones correspondientes con las industrias y 

polígonos, ya que no se da poblamiento en esta zona y Guadiaro y Pueblo Nuevo.  

 
Ilustración 29. Renta media por persona y sección censal (2019).  

Fuente: elaboración propia a partir de INE 
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2.7.2. Características físicas 

2.7.2.1. Orografía 

En cuanto a la orografía, San Roque se caracteriza por tener una geografía diversa a la par que 

accidentada dominada por lomas interiores y pequeños valles derivados de la presencia de 

arroyos, es decir, se trata de un municipio donde se alternan zonas de sierra con llanuras y valles 

fluviales, por un lado, y por el otro lado el litoral Mediterráneo.  

Concretamente, San Roque se eleva al SE de la Cordillera Bética (Unidad Alpina) y se aglutina en 

el conjunto estructural ά¦ƴƛŘŀŘŜǎ ŘŜƭ /ŀƳǇƻ ŘŜ DƛōǊŀƭǘŀǊέ compuesto por la Unidad del Aljibe, la 

Unidad de Algeciras y la Unidad de los Nogales. A pesar de que es un área accidentada, la 

presencia de altitudes acusadas y relieves no es destacable ya que, casi todo el terreno oscila 

entre 0 y 199 metros, aunque, hay zonas que superan esta media llegando a casi 400 metros de 

altitud respecto al nivel del mar, localizándose al Este y Noreste del municipio.  

 
Ilustración 30. Orografía del terreno de San Roque. 

Fuente: Elaboración propia a través de DERA. 
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En este sentido, las pendientes aguardan relación con el emplazamiento de los núcleos urbanos, 

encontrándose cuatro zonas (Bahía, Interior, Centro y Valle del Guadiaro). Los núcleos de la zona 

de la Bahía son los que se catalogan por la nula presencia de pendientes. En cambio, en una escala 

de mayor altitud se hallan los núcleos más al interior como son la Estación, Taraguilla y Miraflores. 

Desde otra perspectiva donde se combinan ambas modalidades de pendientes, se encuentra el 

núcleo de San Roque donde en la zona más antigua y el ensanche del noreste cuenta con mayores 

pendientes, en cambio la parte restante del núcleo tiene una orografía plana. Por último, los 

núcleos en el Valle del Guadiaro son dispares pasando desde suaves pendientes como, por 

ejemplo, en Torreguadiaro hasta zonas más acusadas en zonas de urbanizaciones. 

 
Ilustración 31. Pendientes en datos porcentuales de San Roque. 

Fuente: Elaboración propia a través de DERA. 
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Finalmente, toda su extensión cuenta con zonas de llanuras de inundación de los sistemas 

fluviales de Madre Vieja, Guadalquitón-Borondo, Guadarranque y Guadiaro-Hozgarganta, siendo 

las tres últimas las zonas más abiertas.  

En definitiva, se trata de un territorio accidentado en que se da la alternancia de zonas de sierra 

pertenecientes al conjunto bético, aunque con altitudes poco acusadas, y llanuras fluviales. 

2.7.2.2. Características climáticas 

El clima de San Roque se caracteriza por ser cálido y templado por lo que se cataloga como clima 

mediterráneo. Son muchos los factores que conforman este recurso natural, siendo los más 

conocidos las temperaturas, con un promedio anual de 17,5° C, y las precipitaciones con 

promedios de 733 mm/anuales. Sin embargo, las variables como el régimen de vientos y la 

humedad ambiental juegan un papel fundamental en la determinación de los rasgos climáticos.  

Las temperaturas del área son suaves, con una media anual que no sobrepasa los 20° C, 

posicionándose entre los 17-19° C. A su vez, la temperatura media máxima es de 25° C siendo 

agosto el mes más cálido. Generalmente los veranos son cortos, calurosos, húmedos, áridos y 

despejados teniendo una duración de 2,8 meses. Por el contrario, enero es el más frio de todo el 

ciclo, con una temperatura promedio de las mínimas de 13,5° C y con una duración de 4 meses 

aproximadamente. Estos meses se caracterizan por ser largos, frescos, mojados, ventosos y 

parcialmente nublados. Cabe destacar como la oscilación térmica no es acusada ya que varía de 

entre 11 a 12° C. Además, goza de una alta radiación pues cuenta con 1.800 y 3.000 horas de sol. 

En el lado opuesto, las heladas son imperceptibles contando con un día al año con esta condición.  

En cuanto a las precipitaciones, San Roque posee un alto nivel de pluviosidad, es decir, es húmedo 

con una media que varían entre los 700 y 1000mm anuales debido mayoritariamente a la 

presencia del Atlántico de donde proceden frentes nubosos, generando también la aparición de 

nieblas. Debido a estos altos índices, la temporada más mojada suele durar entre 7 y 8 meses con 

inicio a mitades de septiembre hasta mediados de mayo aproximadamente. Por su parte, 

noviembre es el mes más húmedo. En el sentido opuesto, la temporada seca tiene un espacio 

temporal de 4 meses, de los cuales julio es el menos húmedo a pesar de la presencia cercana del 

mar.  

 
Ilustración 32. Climograma de San Roque. 

Fuente: Elaboración propia a través de datos de Climate-Data.org. 
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La humedad ambiental relativa de San Roque es extrema sobre todo en las noches de los meses 

de invierno dando lugar a nieblas matinales.  

El régimen de vientos que azota al territorio se encuentra determinado por la orografía del área 

como por la vegetación predominante. El viento es persistente casi todos los días del año, aunque 

es más notable en febrero, pues alrededor del 87% de los días hay vientos de Levante (E-SE) y 

Poniente (W-SW), siendo el primero el más frecuente dominando por el Anticiclón de las Azores 

y el más veloz con rachas de 90 y 100 Km/h. En cambio, agosto es cuando menos se manifiesta 

esta ventosidad.   

2.7.2.3. Hidrografía 

El recurso natural del agua es un elemento básico y esencial para configurar un territorio, así 

como las formas de vida que pueden desarrollar la sociedad en el espacio. San Roque pertenece 

a la Cuenca Mediterránea concretamente a la Cuenca Hidrográfica del Sur, caracterizado por la 

escasez e irregularidad de las aportaciones de agua. Estas condiciones dan lugar a periodos de 

sequía complementados por lluvias torrenciales. La capacidad de agua embalsada es de 1.128 

hm3. A su vez, a parte de los recursos superficiales, la hidrología del área aglutina aguas 

subterráneas. 

Las aguas superficiales se incluyen en tres subcuencas:  

× Sistema Hozgarganta-Guadiaro. Se dispone al NE del municipio con una longitud de 100m 

y 1.505km2 de superficie vertiente. Finalmente, los principales tributarios son el río 

Hozgarganta por la margen derecha y el río Genal por la margen izquierda.  

× Sistema Guadarranque-Madre Vieja. Está formado por tres ríos: Guadarranque con una 

longitud de 34 km; Arroyo Madre es otro cauce importante de este sistema y finalmente, 

el arroyo de los Gallegos.  

× Sistema Guadalquitón-Borondo. Discurre paralelamente al río Guadiaro y está formado 

principalmente por arroyos con largos periodos de estiaje. 

En definitiva, la localidad está bañada por dos ríos principales siendo estos el Guadiaro por la zona 

norte y el Guadarranque hacia el sur.  
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Ilustración 33. Hidrografía de San Roque. 

Fuente: Elaboración propia a través de DERA. 

Finalmente, la hidrología se compone de aguas subterráneas donde se incluyen en el Sistema de 

la Cuenca Hidrográfica del Sur, encontrando dos grandes acuíferos: Acuífero libre del Plioceno del 

Guadiaro y Acuífero Pliocuaternario de Guadarranque-Palmones. 
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Ilustración 34. Acuíferos de San Roque. 

Fuente: Elaboración propia a través de DERA. 

En cuanto a playas, si bien el municipio de San Roque no presenta grandes extensiones de costa 

aptas para el baño sí que cuenta con diversas playas urbanas o suburbanas entre ellas la Playa de 

Guadarranque Playa de Puente Mayorga, Playa de Campamento, Playa de la Alcaidesa - 

Torrecarbonera, Playa Guadaquitón - Borondo, Playa de Torreguadiaro y Playa Cala Sardina. En el 

periodo estival serán puntos de atracción de viajes que hay que tener en cuenta en la planificación 

de la movilidad.  
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2.7.2.4. Paisaje y zonas de interés ambiental 

El paisaje es un recurso natural de máxima importancia, que en muchos casos se encuentra 

alterado por la especie humana adaptándolo a sus necesidades, esto es lo que se entiende como 

antropización y, por consiguiente, el municipio de San Roque cuenta con amplios paisajes con 

este carácter. No obstante, las unidades de paisaje natural son amplias ya que cuenta con 19 

áreas paisajísticas y 34 tipos paisajísticos dependiendo de los diferentes usos y coberturas 

vegetales. Las unidades del paisaje se establecen atendiendo a 5 zonas principales: Cuenca del 

río Guadarranque, Espacios serranos, Colinas de transición, Frente mediterráneo y Valle del río 

Guadiaro. En cuanto a las unidades de paisaje modificadas por el hombre, las primordiales 

tipologías son áreas urbanas, urbanizaciones residenciales y zonas industriales.  

Cabe destacar como San Roque goza de otros espacios de especial interés ambiental:  

× Zonas del litoral: Laguna de Torreguadiaro, desembocadura del río Guadiaro y complejo 

dunar de Guadalquitón. 

× Valles o cuencas fluviales: Arroyo Madre Vieja, Arroyos Borondo-Guadalquitón y valle del 

río Guadiaro. 

× Sierras y zonas de interior: Sierra del Arca, Sierra Carbonera, espacio central de San 

Roque, Cerro Castellón y Pinar del Rey. 

Además, San Roque cuenta con zonas que se han catalogado de especial protección a través de 

la Red Natura 2000 bajo la catalogación de Zonas de Especial Conservación (ZEC) y Zonas de 

Especial Protección para las Aves (ZEPA). De la primera tipología se encuentran los Ríos Guadiaro 

y Hozgarganta con una superficie aproximada de 410,10 ha repartidos en Jimena de la Frontera, 

Castellar de la Frontera y San Roque en la provincia de Cádiz y Gaucín y Casares en Málaga.  

Como ZEPA cuenta con el Estuario del río Guadiaro. Este paraje natural de extensión reducida es 

actualmente la única zona húmeda que posee el litoral oriental gaditano, pero alberga una rica 

variedad de aves, pudiendo observarse con frecuencia el águila pescadora, espátulas y flamencos. 

Otros espacios destacados de gran singularidad ambiental son la Sierra del Arca, al norte de la 

Urb. Alcaidesa, una zona de alto valor geológico que además se ha convertido en un espacio 

utilizado por senderistas para la realización de rutas. Entre las rutas más utilizadas se encuentran 

la de Sierra del Arca junto con la Cueva de la Horadada. Como parque suburbano San Roque 

cuenta con Pinar del Rey, un punto de atracción de viajes ya que se ofrecen rutas y paseos en 

ciertos periodos del año. Pinar del Rey cuenta con dos zonas, la primera de ella es una zona 

recreativa con infraestructuras diseñadas para el disfrute del parque mientras que la otra zona se 

encuentra menos acondicionada para el uso recreativo y de hecho está prohibido el uso de 

vehículos a motor. Esta zona cuenta con un punto de información. Por último, destacar las rutas 

del Tajo del Pajarraco como otra alternativa de disfrute del paisaje de San Roque.  
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Ilustración 35. Red Natura 2000 (ZEC y ZEPA) de San Roque. 

Fuente: Elaboración propia a través de DERA. 
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2.7.2.5. Vías pecuarias, senderos y caminos 

El ámbito natural del término municipal de San Roque alberga gran número de caminos, 

senderos, vías pecuarias y puertas verdes. Entre ellas, se distinguen principalmente las siguientes: 

 

Ilustración 36. Red de sedneros y caminos. Fuente: elaboración propia a través de IECA 

Asimismo, San Roque cuenta con una Puerta Verde, que se trata de caminos con el fin de conectar 

el medio rural con el medio urbano. En concreto es  la Puerta Verde que se encuentra entre La 

Línea de la Concepción, el abrevadero del Molino de Fuego y el Red Europea de Vías Verdes 

(REVER MED) y el Pinar del Rey, con un total de 10,7 km. 
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Estos caminos y senderos posibilitan el uso de medios no motorizados para los desplazamientos 

lúdicos. Además de ofrecer otras ventajas como la mejora de la calidad de vida de la población a 

través del ejercicio físico.  

 

2.7.3. Evolución territorial y urbanística 

2.7.3.1. Origen del municipio 

El municipio de San Roque fue fundado en 1704 (siglo XVIII), durante la Guerra de Sucesión 

Española por gibralteños, huidos de la localidad por la invasión de una escuadra anglo-holandesa. 

Sin embargo, el punto inicial de la construcción del municipio surgió entorno a la ermita de San 

Roque, ubicada en la cumbre de un cerro de 109 metros. 

No obstante, ha estado poblado desde el Paleolítico y posteriormente, fenicios y cartaginense 

llegaron en la Antigüedad. Los romanos también se dejaron notar pues establecieron en el 

término municipal la ciudad de Carteia (siglo II a.C.) emplazada a las orillas de la Bahía de 

Algeciras, siendo su periodo de ocupación cuando más esplendor caracterizó a este territorio. En 

la época medieval y concretamente hasta el 1462 este fue un punto estratégico para los 

musulmanes ya que hicieron de ella una ciudad fortificada, pero tras la Reconquista, esta zona 

junto a La Línea y Gibraltar se cedieron a los Duques de Medina Sidonia por parte de la Corona, 

aunque fueron devueltas a la Corona de Castilla para el año 1501, dando paso a la colonización. 

Durante este periodo, los habitantes trabajaban la tierra al igual que la cría de ganado y la 

explotación forestal. Esto indica que el municipio de San Roque goza de una profunda historia 

donde han habitado fenicios y cartagineses, después visigodos hasta la conquista por los árabes.  

Empero, este término se caracteriza por una crónica de miles de años, con punto de partida con 

el hombre en la península, es decir, los inicios trascienden a la Edad de Piedra. 

De este modo, a principios del siglo XVIII, en 1704, se fundó San Roque, aunque no fue hasta el 

año 1706 cuando se creó un concejo y fuera constituida como ciudad por el rey Felipe V, llamada 

ά/ƛǳŘŀŘ ŘŜ DƛōǊŀƭǘŀǊ Ŝƴ ǎǳ ŎŀƳǇƻέ. Por lo que, el cobijo de hace más de 315 años a personas 

refugiadas tras la invasión británica del Peñón y la ciudad de Gibraltar dio lugar al municipio que 

hoy en día se conoce. El establecimiento de los habitantes de Gibraltar en la ermita fue clave, ya 

que al ser un punto de gran altitud podían controlar el peñón. Se estima que la cantidad de 

población que se desplazó hasta San Roque fue de más de 5.000 personas. Cabe destacar como 

en el año 1706 se incorporan los núcleos de Taraguilla y Torreguadiaro. Por otra parte, los núcleos 

de Guadarranque o Guadiaro datan de periodos prerromanos.  

En el año 1755, tras la consolidación de la ciudad, esta se vio dividida en tres zonas: San Roque, 

Los Barrios y Algeciras. A su vez, en 1870, el actual municipio de La Línea de la Concepción, se 

segregó de San Roque tras el establecimiento de un Ayuntamiento propio.  

Finalmente, San Roque se ha consolidado como un municipio que desde el siglo XX cuenta con 

un tejido industrial destacable, donde la refinería de Gibraltar-San Roque, un complejo 

petroquímico y varias plantas de ciclo combinado dan el carácter económico e identitario al 

municipio. Además, a mitades del mismo siglo, la actividad turística asistió a un notable desarrollo 

en la zona del estuario del río Guadiaro con grandes urbanizaciones como es el caso de 
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Sotogrande. En el mismo periodo también surge Pueblo Nuevo para alojar a los trabajadores de 

las citadas urbanizaciones.  

2.7.3.2. Descripción urbanística 

En cuanto a la morfología urbanística, la localidad de San Roque queda definida por la sucesión 

de periodos urbanos. Contrariamente a la gran mayoría del contexto nacional, el Casco Antiguo 

de San Roque, declarado Conjunto Histórico, manifiesta un urbanismo ordenado y racional en el 

que las calles se adaptan de manera excelente al relieve.  

Desde su creación en el año 1708, el núcleo ha ido desarrollándose, adaptándose a su orografía 

accidentada, cuya consolidación del núcleo urbano tiene lugar entre 1750 y 1850 con la aparición 

de edificios de marcado carácter identitario como son la nueva ermita, la Casa Consistorial, la 

plaza de toros, y la urbanización en la Plaza de Armas. La orografía ha limitado la edificación 

considerablemente, dando lugar a una expansión de la ciudad hacia el oeste y el norte desde el 

casco antiguo. 

El parque edificatorio empieza a ampliarse desde mitades del pasado siglo, alcanzando la cúspide 

de construcciones entre 1970 y 1999, con una cuantía de 4.762 edificaciones. En suma, hay una 

cuantía de 9.010 edificios.  

Fecha de los edificios Número de edificios 

1795-1900 4 

1900-1930 39 

1930-1950 450 

1950-1970 1530 

1970-1999 4762 

1999-2000 2225 
Tabla 14. Edificios con relación a su periodo de construcción.  

Fuente: Catastro 

San Roque queda dividido en 4 macrozonas: San Roque Centro, Valle Guadiaro, Interior y Bahía.  

La macrozona de San Roque alberga el núcleo de población de San Roque, siendo este el más 

poblado y el que mayor número de edificaciones concentra, y también parte de Sotogrande.  

A continuación, se presentan mapas de edad edificatoria de San Roque por núcleos urbanos.  

En primer lugar, San Roque centro presenta edificaciones de variadas alturas y tamaños, desde 

viviendas unifamiliares adosadas de una o dos alturas como en San Roque Almendral, en el 

Ensanche Noroeste, La Alcaidesa y Albarracín; como bloques de viviendas de tres y cuatro alturas 

en el Ensanche Suroeste, Ensanche Norte y la Barriada de la Paz. En el mapa se aprecia como San 

Roque Centro, está compuesto por un casco histórico situado en el este del núcleo que presenta 

edificaciones de mayor antigüedad, entre 1795 a 1970 en su mayoría, mientras que el resto de 

los edificios, sobre todo los de la zona norte, son de reciente construcción.  
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Ilustración 37. Edad edificios núcleo San Roque Centro. 

Fuente: Elaboración propia a través de Catastro 

La macrozona del Valle del Guadiaro se compone de parte del núcleo poblacional de Sotogrande, 

siendo este el de mayor extensión territorial caracterizado por viviendas unifamiliares, 

destacando edificaciones destinadas a la dinamización turística del área y cuya edad edificatoria 

es joven, iniciándose en 1970, aunque las mayores construcciones datan del periodo 1999-2020.  

Por su parte, los núcleos poblacionales de Pueblo Nuevo y Guadiaro se componen de viviendas 

unifamiliares de una o dos alturas. Cabe destacar que ambos aguardan una relación importante 

con Sotogrande, ya que le proporcionan servicios. A su vez, el núcleo de Pueblo Nuevo tiene 

construcciones más recientes, similares a las de Sotogrande. En cambio, Guadiaro cuenta con 

edificios creados en el año 1900.  

El núcleo poblacional de San Enrique, San Diego queda conformado también por viviendas 

unifamiliares de una y dos plantas. San Enrique aglutina viviendas de más de seis décadas a 

diferencia de San Diego que es más reciente.  

El Puerto de Sotogrande apenas cuenta con edificaciones, cuyo inicio de construcción es de 1970, 

aumentándose considerablemente en los últimos dos decenios. 

Finalmente, Torreguadiaro no mantiene la planificación urbana del resto del municipio, ya que, 

en algunos casos si se mantienen las viviendas unifamiliares de una y dos alturas, pero también 

hay una alternancia de bloques de viviendas de hasta 16 alturas. A su vez, las edificaciones datan 

desde 1950. 
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Ilustración 38. Edad edificios Sotogrande. 

Fuente: Elaboración propia a través de Catastro 

 
Ilustración 39. Edad edificios núcleo Pueblo Nuevo-Guadiaro 

Fuente: Elaboración propia a través de Catastro 

 


























































































































































































































































































































































































































































































































































































































